Tillykke og farvel til Hjerring-Lokken-Aabybro Jb.
4. juli 1913 —28. september 1963

Hvorfor denne sammenblanding, siger
De.

Fordi bemeldte bane den 5/7 1963 fyldte
50 ar, henholdsvis den 28/9 1963 korer sine
sidste plantog.

Et kapitel er hermed slut. Uden i ovrigt
at drage religionen ind i billedet, skulle jo
efter bibelen de sidste blive de forste. Nzae-
sten galder dette her, hvor HLA var den
forste fjerding af Hjorring privatbaner.

Forhistorie

En banestrakning Hjerring-Lenstrup-
Lokken var forste gang pa tale i allerede
1890. Man nedsatte dengang et baneud-
valg, som imidlertid allerede i 1893 beslut-
tede at stille sagen i bero; man mente ikke,
der var et behov. Der skulle dog kun gi
fem ir, for et nyt udvalg blev nedsat, og
dette udvalg kom i 1898 til den konklu-
sion, at en bane pa strakningen Lonstrup-
Lokken-Aabybro ville vare pa sin plads.

Der skete imidlertid ikke noget for 27.
maj 1908, da man horte realitetsplaner for
en Hjorring-Lokken-Aabybrobane. Ud-
gifterne ved anlazggelsen blev beregnet til
1.934.000 kr., mange penge dengang — men
staten skulle betale det halve. Det ende-
lige belab blev forresten noget storre, nem-
lig 2. 603.800 kr.

23. maj 1910 fik amtmand H. V. Linne-
mann bevilling til at drive banen, og denne
bevilling blev et par ir senere overdraget
hans efterfolger, amtmand P. C. Norre-
gard, Man tog fat pa planerne, og den
546 km lange strxkning blev dannet med
%25 kgl let normal bane«, som fagsproget
benzvnede skinnerne. Samtidig byggede
man sin cgen station — senere benavnt
Hjorring Vestbanegird — og langs straek-
ningen ctableredes 13 mellemstationer.
Vestbanegarden i Hjorring 13 dengang
uden for byen, hvilket vakte nogen mis-
noje, og bl.a. Hjorring Handelsforening
gik stxrkt imod planerne. Baneledelsen
faldt det bedst sidan — man ville ikke
mange sig med statsbanerne. At de rej-
sende, nir de skulle skifte tog, matte ga
den lange vej fra Vestbanen til statsbane-
stationen, lagde man ikke sa stor vagt pa.
Ikke for 1942 nedlagde man Vestbanegar-
den, men allerede nogle ar for havde man
dog ladet togene fortsatte forbi privatbane-
stationen og ind til statsbanestationen.

Driften pabegyndes
Den 4. juli 1913 korte det forste tog un-
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der stor jubel ud fra vestbanegirden i
Hjorring med kurs mod Lokken og Aby-
bro. Foruden en lang rakke prominente
gaster fra by og land befandt kommissa-
rius, kammerherre H. Linnemann og amt-
mand Poul Christian Norgird sig i de
flunkende ny kupeer, og amtmanden ind-
kasserede under turen stralende hyldest
fra sogne og landkommuner pa togets for-
ste rejse.

I Lonstrup var skolebornene modt op og
hyldede den ny bane med sang. I Lokken
var der rejst aresport, i Vrensted kastedes
kurve fulde af roser over toget, i Hjermits-
lev stod et orkester pa perronen, og i Pan-
drup trakterede man med vin og kage.

Der kortes fire ture dagligt det forste
arstid, men allerede iret efter mitte man
udvide koreplanen. Det var ikke mindst de
rejsende til Vesterhavets badesteder, som
satte dette krav ikke blot til kereplanen,
men ogsa til materiellet. I 1914 matte man
saledes anskaffe to 3. kl. personvogne og
12 bankevogne mere.

Og det var yderst pikravet; pa disse
tider kunne man undertiden se bankevog-
nenc lasset til bristepunktet med rejsende
~ sa mange, at man matte spande et reb
omkring vognen, sa de rejsende ikke skulle
faldet af toget.

Som allerede navnt startedes den 5/7
1913.

HH tilkom allerede 8/11 1913, VO 21/5
1924 og HB 19/12 1925.

Vendsyssel var hermed si banefyldt,
som denne landsdel niede at blive, og af
Hjorring-afdelingen overleves HLA kun af
HB, der som transitbane — nasten hoved-
bane — skulle have alle chancer.

Om ikke pa selve jubilzumsdagen sa
nar denne tog bladets medarbejder turen.

Resultatet her, samt af visse egns- og
banchistoriske studier, forelxgges her.

Hjerring

Hjerring statsbanestation, ja der foregar
det nu. Mange — for mange - privatbane-
togveje er snart til radighed.

HB ma efter 28/9 dette ar alene drage
privatbanernes fordel af de store arbejder,
der begyndte i 1939 og for et belob af ca.
4 mill. kr. sluttede i 1942, hvor et ind-
vielsestog sprangte en gylden snor og ab-
nede de nye strackninger, der var en folge
af HLA og HB'’s forlagning (ca. 2 hhv. ca.
3 km ny bane)

Den 3/10 1942 sluttede arbejderne med
HB's optagelse, idet HH og HLA allerede
var optaget pa statsbanestationen den 19/5
hhv. 11/8 samme ar. Da skete det, der vel
egentlig burde vare sket i stedet for op-
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forelsen af den sarlige Hjorring Vest i
arene 1911-13, men det er let at vare bag-
klog.

Albaxkbanen (De ved maske, at HB i
flere ar hed - eller skulle hedde — HA)
var meget ner med at blive en realitet,
oven i kobet en smalsporrealitet. Den om-
stendighed, at DSB ikke ville have en sa-
dan miniaturebane ind pa sit arcal, med-
forte, at der skulle bygges sarlig lokal-
station, og hvad var da naturligere, end at
privatbanerne holdt sammen.

Altsa byggedes Hjorring Vest, iovrigt en
imponerende og bastant bygning med et
da sxrdeles moderne indre.

HLA og HB var jo badebaner par excel-
lence, og ikke mindre end 3 billetsalg kun-
ne samtidig betjene publikum pa de store
dage! Det blaste ofte og kraftigt fra vest-
lige retninger, og dette vindpres pa byg-
ningens bredside gav trxk, altsd erhvervs-
sygdom for en billetszlger. Hvad gjorde
man si, man konstruerede en dobbeltslid-
ske med modsat fald og med en »handels-
ibninge pa kun fa mm, netop en billet
kunne passere.

Der var lysudkaldningsanlag (rod skrift
pa hvid bund) kombineret rmed ringesignal.

Der var kampetog med 2 maskiner, der
var iovrigt allerede den 19/6 1938 samt
daglig 26/6-14/8 samme ir direkte tog (508
hhy. 308) fra statsbanestationen til Lokken
kun standsende i Lonstrup.

Forresten, mens vi er ved statsbanen, sa
blev alle de nye sporforbindelser anlagt
med tidligere HA]-skinner (6 laskebolte —
made in Germany!)

Tilbage til Hjorring V, der ogsa havde
el-sikringsanlzg med daglyssignaler mod
alle 3 banelinier og siledes afhangige, at
indkorsel fra nord sparrede mod syd og
omvendt.

Ogsa hvad angir vejkrydsanleg var
disse baner langt fremme, idet 2 eller 3
anlzg allerede lengst var i drift, da disse
anlzg blev almindelige. Udformet — gan-
ske vist — pa en lidt afvigende facon, med
en morsom kasketskygge over lanternen.
En udformning man forresten ogsa sa pa
Horsensbanerne.

Vi kunne egentlig holde her lenge end-
nu og kigge over pa Hjorring V, men skal
vi ikke se at fa startet, der er vel ogsa en
del at se pa strakningen.

Lad os lige inden resumere:

Udvalg vedr. anleg af HLA allerede i
1891 og da som badebane.

Lov af 27/5 1908 havde dette anlag med.

Eneretsbevilling den 23/5 1910.

Lxngde 54,6 km, pris 2.603.800 kr., hvori
indbefattet 4 loko og 47 vogne.

Fra starten allerede 4 togpar.

Koreturen
Si kan skinnebussen godt starte. Den

orangefarvede bus med hvid stribe.

Alene det at skinnebussen ikke er rod!
Skulle sa den lille T 194, der tidligere bar
paskriften »Julsminde-Fisk«, og som sta-
dig har skinnebuskobling, vare hangt pa,
ja sa er der sarprag for alle pengene.

Lad os sa fa afgang og kore mod vest,
forbi den moderne remise, der rummer sa-
vel DSB som HP, og idet vi kigger over
pa HP’s store remiseanlag pa Hjorring V,
hvor endnu alt det grove — alt varksteds-
arbejde — foregar. En stor del af sporene
ligger stadig som vogndepot.

Vogndepot, ja atter en association, vogne
i hobetal har HP endnu. Alene periodiske,
store kultransporter Hirtshals-Hjorring
kraver et stort antal dbne vogne. Si man-
ge, at OKM] f.eks. i 1958 lejele 15 a 20
stk. til roetransport.

Hvad vi moder af stationer, hvordan
disse er udstyret spor- og signalmassig
set slipper vi let om ved, en henvisning til
hosstiende rids ma daxkke den side af
sagen.

Vi standser forst i Lonstrup, hvor statio-
nens beliggenhed relativt langt fra byen
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s sent som i 1945/46 bragte plan frem om
bancforlegning, en plan der dog ikke le-
vede lange.

Mens vi nu er her, si et vend ind i den
store szrlige badegastventesal, kun med
stapladser ganske vist. Om vinteren hi for
alle stationernes baznke og endvidere for
alle bankevognenes indhold.

Bankene — den orange farve gar her
igen — alle velholdte og med vingehjul pa
ryglen.

Bankevogne. Ja, det var et szrligt kapi-
tel, det var gennem mange somre et nod-
vendigt tilskud til det ret omfattende per-
sonvognsmateriel, og neppe mange privat-
baner har procentvis varet si godt for-
synet med bankvogne som Hjorringba-
nerne.

Vi kerer mod Lokken, og pi straknin-
gen hertil fra Hjorring udveksledes i 1951
ca. 24 km spor — gode skinner og sveller
fra VO. lovrigt har HLA ogsd pletvis faet
del i HH's skinnemateriel, og er i den ret-
ning godt kerende.

Lokken

Halvt mellem-, halvt endestation.

Remiseanleg til deltogenes overnatning
og sporplads til mange vogne.

Tomme spor idag, men si skulle De
have set i de henrundne artier. Mange og
lange tog — som tidligere navnt.

Et vognantal blev i sydgiende tog ofte
stabte i Lokken. Tabt pd den mide, at kun
en lille togdel fortsatte til Abybro, resten
stod pa sidespor i Lokken til hjemrejsens
timeslag.

Samtidig havde man si husly til alle de
badegaster, der i tilfzlde af en tordenbyge
sogte til stationen. Der var derimod ikke
som i Hirtshals og Spodsbjerg tale om vog-
nenes brug som omkladningsrum!

Store tog kunne der dog ogsa tales om
pi den sydlige banedel, idet mange tog-
dele fra FF] (Alborg) blev overtaget i
Abybro og kert videre til Lokken, evt.
Hjerring.

Vodskovs drejeskive ligger endnu oven
pa jorden i Lokken, og nu nar den i hvert
fald ikke at bytte plads med Lokkens min-
dre do.

Store tog fra syd ses ogsi i dag, men som
en sjzlden foreteelse. Det er den arlige
udflugt for Alborgs folkepensionister.

Lad os pi den videre fard ogsa et oje-
blik hellige os Kas.

2,7 km privat sidespor har denne station,
nemlig til Kis briketfabrik. Nu gror gras-
set, og pa selve fabrikken er skinnerne
netop taget op, men der har veret sterk
skinnetrafik her, der har endda tidligere
varet spor endnu ca. 2 km ud i mosen
(mergel og terv).

Endnu i 1955 var der i Kis vogndepot,
og der blev da lesset ca. 3 vogne pr. dag,

H P loko nr. 31 i 1936

men i 1959 blev ialt kun lesset 56 vogne.

AHT]J’s 60 hk traktor, der i 1940 solgtes
til Kis Briketfabrik, har dog ikke ndet sit
otium ved sporets likvidation, den blev i
efteraret 1962 listet igennem til stationen,
idet den blev solgt til FF] (Sxby).

Epilog
Inden vi ved Ry trinbrat og driftssta-
tion satter punktum, kan kort fortzlles:
at Hjorring privatbaner i dens glans-
periode havde 3 motordrasiner, en
morkegron 4-ders Lincoln til direk-
tionsbrug, en morkebld Chevrolet til
overbanemesteren og en 2-personers

at

at

at

at

Ford med varelad til maskinafdelin-
gen,

en henstilling fra Hedeselskabet i sin
tid om installation af tervekakkelovne
pd banens stationer blev fulgt,

der mandag den 19/3 1923 fra Pad-
borg afgik som szrtog den forste
Kielermotorvogn til HP,

den fulgtes af yderligere et stk., lige-
ledes med 100 hk Mercedes benzin-
motor.

HLA i 1925 ejede 7 midt- og 2 side-
gangspersonvogne, 3 E-vogne, 16 ban-
kevogne, 3 hvidmalede luk., 9 alm. luk.,
31 abne og 8 ballastvogne,

En af de veltjente bznkevogne G 75
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at der i krigssommeren 1944 var 8 damp-
loko, 2 dieselloko og 2 motorvogne i
drift,

at banen i 1936-betenkning blev klassifi-
ceret som havende egnstrafikal betyd-
ning i en arrxkke, og i 1954 foresliet
standset.

Sa er vi ved Rya. Signalet viser kor frem,
og kort efter ankommer FF] fra Abybro.
Vi kan tage med her til Fjerritslev, vi kan
ogsa blive siddende og tage den sidste lille
fzllesstrekning med, og det ber vi gore.

Det er jo et farvel til hele HLA. Gront
lys giver adgang, og cfter afslutning af de
sedvanlige goremail, er personalet klar til
at sette skinnebussen i remise og sely dra-
ge fordel af de 2 timers hvil, indtil turen
gar tilbage.

Endnu er det en travl privatbane med
alt, hvad deraf folger.

Endnu er det et vigtigt led i vestvend-
syssels trafik.

Men snart er dette ovre.

Trods alt en lykonskning til banen.

Trods det, at der stir et memento mori
ved stationsnavnene.

Direktor Aage Velling

tiltrddte stillingen ved Hjerring Privat-
baner i oktober 1962, og ser nu pludselig
sit arbejdsomrade kraftigt beskaret.

— Jeg vil ikke naxgte, at det var et chok.

Flere og flere forlanger
Hatting
Tvebakker

fordi de er sprede —
(men téler ikke sted)

Vi vidste naturligvis, at strekningen Aaby-
bro-Lekken var moden til at blive lukket,
men vi havde troet fuldt og fast pa, at
Hjorring-Lokken-banen i hvert fald ville
blive bevaret til garantiperiodens udleb i
1966. Na, vi har nu ikke tabt humoret, her
er stadig nok at tage fat pa. Selve nedlag-
gelsen med salg af materialer og bygninger
kraever store forberedelser. Derefter kom-
mer reorganiseringen af trafikken pa den
nedlagte banestrakning ved hjzlp af rute-
biler, hvor vi vil sege at tilgodese befolk-
ningen pi alle egne, si godt som muligt.

I fremtiden har vi en stor opgave med
forsterkning af spornettet pi Hirtshals-
banen. Det vil koste 4,8 millioner kroner,
men til gengaxld skabes en fuldt moderne
strazkning, som kan tage den voksende
trafik. Nar arbejdet er fuldfert, er det mit
hib, at gennemsnitsfarten pa 60 km/timen
kan saxttes op til i hvert fald 75 km, og at
vi kan byde pi ikke alene hurtigere, men
ogsd behageligere korsel. Hirtshalsbanen

er et godt aktiv, og ved siden af de mange
bilruter, som giver et pant overskud, skulle
vi vare fri for at regne med underskud i
fremtiden. Det vil give ro og arbejdsfred,
og det har Hjorring privatbaner i hoj grad
brug for nu.

- De mange afskedigelser?

— Naturligvis er det trist at matte sige
farvel til de 40 mand, men lad mig tilfoje,
at det kun drejer sig om fire tjenestemand,
hvoraf de tre kan gi af med pension og
den sidste overfores til Hong-Tollose ba-
nen. De ovrige er lost ansatte og sason-
arbejdere pa linien, og i ojeblikket er der
vel ikke store vanskeligheder med at fa
anden beskzftigelse. Det er beklageligt, at
vi ma afskedige, men altsi helt nodven-
digt. Vi har dog tilbage ca. 95 funktiona-
rer ved banen og rutebilerne, og vi er alle
indstillet pa at spytte i naverne og fi no-
get virkelig godt ud af den trafik, som vi
i fremtiden skal drage omsorg for.

Jernbanemuseets arsberetning

I det forlobne ir har museet haft 915
besogende, heraf ikke si fi udlendinge.

I de senere ir er der i mange lande, lige-
som ogsa herhjemme, opstaet klubber eller
foreninger, der har til formal at dyrke
kendskabet til jernbaner og disses historie
og virkemdde gennem tiderne, og det har
vist sig, at adskillige af disse foreningers
medlemmer (jernbaneentusiaster) ogsa fin-
der vej til museet i Selvgade.

Mange viser stor interesse for det, mu-
seet kan fremvise, men mange skuffes og-
sd, fordi vort store materiel ikke er til-
gangeligt for offentligheden. Der er ingen
tvivl om, at de 16 damplokomotiver og 11
person- og godsvogne, som for tiden er til-
delt museet, ogsa ville vakke stor interesse
hos besogende gaster, si meget mere som
de nu sanrt helt forsvundne damplokomo-
tiver altid vakker stor opmarksomhed.

Kurvetasker til

Spanskrersmebler er mode . . .

alle formial —

Gaveideer til fornuftige priser

Vestergade 2A . Svendborg . telf. 1962

Mod aflevering af denne annonce ydes 5 °/,
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Indtil en rigtig museumsbygning bliver
til virkelighed, er det omtalte materiel nod-
vendigvis udstationeret pi stationer rundt
i landet.

Ogsa lokalerne i Selvgade er for trange.
Ydermere tilgar der stadig til museet gode
og smukke ting, som det efterhinden bli-
ver vanskeligere og vanskeligere bide at
udstille og at opbevare.

Blandt disse i arets leb indkomne gen-
stande kan her fremdrages nogle eks-
empler:

Fra generaldirektoratet er modtaget:
2 modeller af styrevogne til S-tog (litra Fs
og Mm).

Fra generaldirektoren: 2 stkr. minde-
medaljer.

Fra sofartsafdelingen: et gammelt »fiske-
sate af solvplet fra en fargerestauration.
— En maskinjournal fra m/s FREIA under
tysk kommando i Norge 1943,

Fra centralvarkstederne i Arhus og Ko-
benhavn: lokomotivnummerskilte og lyg-
ter, bremsedele, gammelt kupé-tapet m.m.

Fra 1. distrikt: en fodpose til brug for
togbremsere.

Faner er modtaget fra Dansk Jernbane
Afholdsselskab og Bane- og signaltjene-
stens Enkekasse.

Blandt private givere kan navnes:

Kommanderkaptajn Wolf: protokoller
fra »Stationsforstanderforeningene.

Civilingenior M. Stellinger: en mikro-
filmoptagelse af en tysk bog om Cramp-
tonlokomotiver.

Civilingenior Raffel: lokomotivbilleder.

Stationsforst. L. Pedersen: papirer og



